Przygotowanie do lotu- NOTAM

Jak wiadomo czynrigi przed lotem wymagajprecyzyjnego przygotowania nie
tylko samolotu i dokumentéw pilota czy statku powaaego, ale rownie
waznym elementem jest zbior dokumentow operacyjnychsk¥dd tego rodzaju
dokumentow wchodg

1)NOTAM, AUP, AIP

2)informacje pogodowe

3)mapa lotnicza z wyrysowalttras

4)nawigacyjny plan lotu VFR (visual flight ruleprzepisy wykonywania
lotéw z widocznécia) lub IFR (insrtument flight rules - przepisy odagse
sie¢ do wykonywania lotow wedtug przyydow)

5)plan lotu (w przestrzeni kontrolowanej jest obaekowy, w
niekontrolowanej nie jest konieczny)

6)zlecenia na lot (gdy nie jestey wiascicielami statku powietrznego)
7)lista kontrolna

8)instrukcja przechwytywania

9) arkusz zatadowania i wania

10) poktadowy dziennik techniczny PDT

Aby lot przebiegatl zgodnie z planem, a przede wkays bezpiecznie naky dobrze
przygotow& si¢ i zebr& powyzsze informacje. Niezlgnym elementem wchodeym w ich
skiad jest depesza NOTAM.

NOTAM

NOTAM- Notice to airman, czyli informacje dla piltS one rozpowszechniane za pomoc
srodkéw telekomunikacyjnych, zawiegayviadomdaci o stanie, ustawieniach lub zmianach w
odniesieniu do umdzen lotniczych, procedurach, sloach, a take niebezpieczestwie, w
ktérych znajoméé we wiaciwym czasie jest istotna dla personelu &a@hego z operacjami
lotniczymi. Kod NOTAM stosowany jest do kodowaniafarmacji dotycacych stanu,
uruchomienia a tale zmiany urzdzen radiowych $Swietlnych, lotnisk, niebezpiecastwa dla
statkow powietrznych lub usgdzen poszukiwawczo-ratowniczych. To dki niemu mana
rozszyfrowa informacje zawarte w NOTAM. Kod ten jest podsiado okrglenia takich
kwestii jak RUCH (TRAFFIC), CEL (PURPOSE), ZAKREZIALANIA (SCOPE). Spehnia
wazne role przekazywania i otrzymywania informacji oecydowania czy dana informacja
jest wana pod wzgidem operacyjnym.

Grupy kodu NOTAM skiadaj sie z pieciu liter. Pierwsz z nich jest zawsze litera Q (mowi
ona, ze jest to skrét kodowany,zywany do redagowania NOTAM). Druga i trzecia litera
oznacza przedmiot o ktérym mowa. Czwartaatpokreélaja jego stan dziatania. W wypadku,
gdy wiecej niz jeden przedmiot oznaczony jest tym samym kodenedyinaley wybra
przedmiot najwaniejszy. Jéli podany przedmiot w NOTAM nie jestaty w wykazie kodu- w
miejscu drugiej i trzeciej litery natg wstawt XX. W razie wydania NOTAM zawieragego
listg kontrolm waznych informacji NOTAM w miejscu liter (drugiej, teziej, czwartej i pitej)
trzeba umigcic KKKK. Gdy NOTAM zawiera wane informacje operacyjne i gdy
wykorzystany jest w celu ogtoszenia zmian AIRAC AWredy w miejscach czwartej iqbej
litery nalezy umiesci¢ TT.

Wyrozniamy 2 rodzaje klasyfikacji NOTAM: wedtug przedrmid wedtug stanu dziatania.



Pierwsza z nich — klasyfikacja wedtug przedmiotaylicdruga i trzecia litera)- ok, ze

urzadzenia, shaby i inne informacje, ktére wymagaty zakodowanisstaty sklasyfikowane
wedtug przedmiotu w grupy i podgrupy. Deutitera grupy kodowej mie by kazda litera
alfabetu z wyjtkiem Q, wskazuje ona podgrupy przedmiotu:

AGd (Lomizka)
Pomoce SWIETLIVE _L
LIGHTIMNG facilities
POLE NAFIEMNWEGO RUCHU LOTHICZEGO i pole wzlotow .
MOVEMENT and landing ares B
URZADZEMIA i shathy _F
FACILITIES and services
COM (Telekormumikagia)
Urzgdzenia TELEEOMUNIEACYINE i radarowe c
COMMUNICATION and radar facilities _
INSTRUMENTALNE 1 mikrofalowe systemy ladowanta 1
INSTREUMENT and nucrowave landing systems
G55 services o
Shuzhy GMES -
Lomiskowe 1 trasowe pomoce NAWIGACYTHNE _y
Terminal and en-route WAVIGATION facilities )
RAC (Przepisy ruchu lomiczege i shuzby ruchu lomiczego)
Organizacja FRZESTRZENI POWIETEZMET a
ATRSPACE organization -
SLUZBY muchu lomiczess i VOLMET _s
air traffic and VOLMET SERVICES ’
PFROCEDURY muchu lomiczezo o
air iraffic PROCEDURES -
Ortroezemia nawigac)jne
CGRANICZENIA przestrzeni powletrome) _r
Airspace RESTRICTIONS
OSTFZEZENIA w
WARNINGS —
Inme myformacgie
INIE infommacje —o
OTHER information

Klasyfikacja wedtug stanu dziatania- czwartagtailitera. Czwatt litera grupy kodowej mae
by¢ kazda litera alfabetu(oprocz Q). Wskazuje ona podgsipygiu dziatania:

A DYSPOIYCYNOSC
AVAILABILITY
[& IMIANY
SHANGES
H WARUNEI EYZYEA {mebezprecine)
HAZARD conditsons

L DGRANICZENTA
LIMITATIONS
XX INNE
OTHER

W razie anulowania NOTAM powinny byizywane litery (czwarte i pte kodu):

AK | MORMALNA PRACA WZNOWIONA
RESUMED NORMAT OPERATION

AL | PRACUJE (LUB PRACE WINOWIOND) Z UNZGLEDNIENIEM
UPRZEDNIO CPUBLIKOWANYCH OGRANICZEN (WARUNKOW)
OFERATIVE (OR REOFERATIVE) SUBJECT TO PREVIOUSLY
PUBLISHED LIMITATIONS'CONDITIONS

AQ: CIYNNY

OPERATIONAL

CC: | ZAKONCIONY

COMPLETED

XX TEEST OTWARTY

FLAIN LANGUAGE

Przydzielone dla grup kodu NOTAM znaczenia zatwdertej frazeologii skréconej, madpy¢

uzupetnione lub powkszone przez dodanie np. nazw miejscaiostacii, skrotowcow,
wspotrzdnych geograficznych, znakéw wywotawczych, tekstiiwartych lub czstotliwosci.




Gdy jest to meliwe nalery uzywaé skrotéw ICAO zamiast tekstu otwartego. Aby skéddas
transmisji hczami telekomunikacyjnymi(w celu rozpowszechnieNi@TAM), wyeliminowa:
ttumaczenia i by mie mazliwosé zahczenia odpowiedniego zapisu w biuletynie informaciji
przed lotem, naley zamiast znaczeuzywaé zatwierdzonej jednolitej frazeologii skroconej.
Jest ona przydzielona dlazkej dwu-literowej grupy kodu NOTAM.

Informacje potrzebne w celu uzupetnienia znaczdreaeologii skroconej, podawane w
nawiasach, stosujegsiv zaleznosci od potrzeb.

Przyktad uktadu NOTAM:
1) EPKT A7821/09 RWY 27 RTZL NOT AVBL DUE PWR FAURE 29 DEC 17:30 2009
UNTIL 31 MAR 23:59 2010 CREATED: 29 DEC 17:08 2009

*EPKT- Code ICAO lotniska

*A- availability-dyspozycyjnéc

*7821/09- kolejny numer NOTAM opublikowany w rok@@9

* RWY 27 RTZL NOT AVBL DUE PWR FAILURE- brakwiatet strefy przyziemienia
drogi startowej 27 z powodu przerwy w zasilaniu

*29 DEC 17:30 2009 UNTIL 31 MAR 23:59 2010- godzir@ata planowanej operacji

* CREATED: 29 DEC 17:08 2009- data nadanipedzy

2)EPKT A7822/09 TWY BEDGE LGT OBSCURED BY SN 30 DHE®:00 2009 UNTIL 31
DEC 17:00 2010 CREATED: 30 DEC 17:59 2009

*EPKT- Code ICAO lotniska

*A- availability-dyspozycyjnéc

*7822/09- kolejny numer NOTAM opublikowany w rok@@9

*TWY B EDGE LGT OBSCURED BY SNswiatta krawedziowe drogi kotowania Bas
przykrytesniegiem

*30 DEC 18:00 2009 UNTIL 31 DEC 17:00 2010- godzimtata planowanej operaciji

* CREATED: 30 DEC 17:59 2009- data nadanipedey

Istnieje 5zrodet NOTAM:
-Eurocontrol

-DINS

-IPCC

-FAA

-e- NOTAM

SNOWTAM

SNOWTAM, czyli NOTAM serii S. Jego celem jest infleowanie o zaistnieniu lub usgniu
warunkéw niebezpiecznych w aiie pola naziemnego ruchu lotniczego mamych o
pokryciu lotnisk sniegiem, lodem lub biotem. SNOWTAM wydawany jestzewr Biura
Odpraw Zatdg portéw lotniczych, przy czym to Biurowvczeniej musi otrzymé od
Dyzurnego Portu dokument, ktéry jest podsiado jego wydania. Dyurny Portu ma
obowiazek wydania nowego SNOWTAMU, gdy powstate zmiangyiuacja na lotnisku
ulegta pogorszeniu lub warunki zostaty polepszddaznos¢ SNOWTAM nie przekracza 24
godzin i jest automatycznie zegbwany przez kolejne wydane depesze. Najbardziej
znacacymi zmianami warunkéw pokrycia pola manewrowedidrd koniecznie mugzbye
uwzgkdnione w nowych SNOWTAM, to zmiana: wspétczynnikazepnéci(0,05), pokrycia
sniegiem(suchy- ponad 20 mm, mory- 10 mm, roztajatyym), widocznéci drogi startowe-
zakrycie swiatet, wysokdci zasp w okolicach centralnej linii RWY, a fa&k zmiana



szerokdci i dtugasci dostpnej RWY, w wypadku, gdy przekracza 10%. Istodpravg jest
réwniez zmiana rodzaju pokrycia lub rozlegbd ktdre musz ulec nowej klasyfikacji punktu
F) lub T) w SNOWTAM.

SNOWTAM dzieli st na 23 pola: W polu A) natg uwzgkdni¢ pole kodowe lotniska, jeli

nie jest one przydzielone w tym miejscu trzeba a@pi¥Z77Z, a nazw lotniska w polu T).

Pole B) wyraa czas w jakim dana operacja zostanie #ekona. C) wyznacza 1szy prog
drogi startowej. D) okida dtugd¢é odkniezonego pola startowego. E) To szergko
odsniezonej drogi startowej, a tak przesunicie, ktére naapito pod wzgtdem osi RWY
(okresla sk litera L- w lewo R- prawo, od progu o aszym numerze). W polu F) jest
okreslany rodzaj pokrycia na kdej 1/3 drogi startowej (rodzaje vrea wypisgé w kolejnaci
oznacza listy). W wypadku, gdy konieczne jest zetenie opisu, nahy go umigci¢ w polu
T). Pole G) odnosi sido pola F), okrdajac grubd¢ pokrycia pola startowego nadej 1/3
jego czsci(suchy-20mm, mokry-10 mm, roztajaty- 3mm).zdke gruba¢ pokrycia nie jest
znacaca lub nie ména jej zmierzy oznaczamy to literami: XX. Pole H) okta hamowanie
na 1/3 drogi startowe, pomiary te podaje si postaci dwdch cyfr, a na kou punktu podaje
si¢ urzadzenie pomiarowe w postaci trzech liter(w wypadkay gurzadzenie jest
niestandardowe lub nie ma przydzielonego trzylitergo oznaczenia nalg je opis& w polu
T)). Jedna cyfra wyrazamy hamowanie, gdy pomiar jest niettwy. W wypadku, gdy
niemazliwe jest podanie wiarygodnego pomiaru hamowargasytuacg okreslamy cyfra 9.
Kolejne pole- J) okrda wystpowanie zasp (z lewej strony-L , prawej- R, lubbz gtron -LR)
oraz ich wysok&: i odlegtas¢ od krawedzi RWY. Wystpowanie tego pola jest zale od
wystepowania zasp. P) wygiuje w zalenosci czy $wiatta s zakryte (jéli tak nalezy wpis&
,YES”, ewentualnie stroiz jakiej swiatta s niewidoczne). L) mowi od jakiej odlediai i
szerokdci nasgpi odiniezanie pola RWY(petna diugé- wtedy wpisujemy TOTAL, jdi
czesciowo naley poda dane- szerok i dtugas¢ odniezania). Jeeli droga jest oczyszczona
punkt ten nie wyspuje. M) Informuje o godzinie zakozenia odniezania, take
wystepowanie tego pola zalg od tego, czy operacja wypuje. N) to stan drogi kotowania,
czyli TWY, jesli jest ona niedogpna naley wpisa& NO. Istnieje maliwos$¢ uzycia kodow
punktu F). Kwestia wygpowania punktu jest wzglina. Pole P) okéa wystpowanie zasp
przy TWY o wysokdci przekraczajcej 60 cm. W razie wygbowanie oznaczamy stowem
YES i podajemy odlegkd do krawedzi. R) Pole to wyrza stan piyty postojowej, §& jest ona
niedosgpna wpisujemy stowo NO. Mma take korzystd z oznaczenia przeznaczonego dla
pola F). Nasfpne pole — S) informuje kiedy o¢livie s¢ kolejny pomiar w uktadzie
MMDDggmm. Co oznaczamy: WHEN NEEDED. Ostatnim polgst pole T), ktore jest
przeznaczone w celu przekazania informacji tekstémartym. Powinne hyw nim zawarte
informacje na temat nie oczyszczonego pasa stagowWRWY na kadej 1/3 dtugéci) i
rozlegtaci jej zanieczyszczenia.

Nalezy pamkta¢, ze dowddca statku powietrznego jest zokaany do zaplanowania i
wykonania lotu zgodnie z obogdujacymi zasadami ruchu lotniczego. To na ninazgi
odpowiedzialné¢ za zapoznanie gz warunkami atmosferycznymi, zaplanowanie trasy &
takze znajome&c¢ i przestrzeganie procedur i przepiséw, co jestiderme do bezpiecznego
lotu.

Monika Bobrzyk
Konsultacja: Robert Szymiec



