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2 godziny przed startem- przygotowania do lotoéw |

Lot samolotem to nie tylko przebywanie w powietrz
szybowanie wdd chmur pordd niczym nieograniczone===
przestrzeni. Cha pilotowa samolot naley pamita, e
przede wszystkim trzeba twardo ,s& po ziemi’, a .
mianowicie wane jest dok adne przygotowanie Sptz i
zaplanowanie kalego lotu.

Przed startem pilot musi wykona szereg czynnai
niezb dnych do lotu oraz przygotowazestaw dokumento

przebiega z trudnociami.

Informacji na temat przygotowado lotu udzieli parRobert

Szymiec posiadajcy Licencj Pilota Samolotowego
Turystycznego. Na swoim koncie ma wylatanych 85zgoda
samolotach m.in. Cessna 152 i Cessna 172.

Aby uzyska licencj na samolot turystyczny nale przej
dwa etapy szkolenia. Pierwszym z nich jest szkel
teoretyczne, gdzie uczgilot musi zdoby wiedze z zakres

e
samolocie, osgi i planowanie lotu, cz owiek - mbwo ci i -

10 przedmiotow takich jak: prawo lotnicze, wiedzgolma o
ograniczenia, meteorologia, nawigacja, proceadysracyjne,
zasady lotu, czno oraz o0go6lne bezpieczgtwo lotéw.
Szkolenie teoretyczne trwa 130 godzin. Drugim atagest
szkolenie praktyczne, sk adage si z minimum 45 godzin
lotéw(w tym 35 z instruktorem, 10 samodzielnych ymt5
d ugodystansowych), a ta& w czasie szkolenia pilot mu
wykona 3 zadania: loty po okgu do strefy, loty zapoznawcz
wed ug wskaza przyrz dow oraz przeloty VFR w ruch
lotniczym kontrolowanym i niekontrolowanym.

Przed startem konieczrm jest sprawdzenie przez pilot
sprawnoci danego statku powietrznego do lotu. Proced
przygotowawcza nie zawsze przebiega w taki sam &po
Naziemna cz polega na sprawdzeniu przez dowodtatku
powietrznego poziomu paliwa, oraz oleju silnikoweg
Nast pnie obchodzi statek powietrzny dooko a kontratu
odpowiednie cz ci samolotu. Naley sprawdzi rozpoczynajc
od strony pilota stan opon, kraglzi natarcia statecznika
poziomego- jego mocowanie, ngstie sprawno pracy lotki
steru wysokaoci. Czynnoci te s powtarzane tale w stosunku
do kraw dzi natarcia statecznika pionowego. Kolegz ci :
przygotowa jest sprawdzenie stanu lotki Trymera, spo
kad uba, stanu klapy skrzyd a, lotki z zewn, jej mocowania,
po czenia lotek z lin wodz ¢ lotki, a take stan owietlenia &= T
na ko cowce skrzyd a i jego krawlzi natarcia. Wen rzecz &
jest sprawdzenie drao ci otworu wlotu powietrza do kabiny.
oraz w pobliu miga czystoci otworu wlotu powietrza do
silnika, a nastpnie stanu opatmig a. Bardzo istotnrzecz -
jest sprawdzenie ilai oleju w znajdujcej si w stojce przed- s o




- niego ko a statku powietrznego. Kolejwa n kwesti jest sprawdzenie czy nie jest zabrudzony port
statyczny (w takim wypadku wysoktiomierz nie bdzie dziaa prawid owo) i Rurka Pitota (jejest
zatkana, wtedy pdko ciomierz wskazuje 0 ). Naginie dowodca statku powietrznego sprawdza
drono otworu w odpowietrzaniu zbiornikdw paliwa, poniewav przypadku niedrao ci na
wznoszeniu mimo spadku temperatury otoczenia, tesyr@ wewntrz zbiornikéw paliwa wzrasta i
wzrastajce cinienie moe rozerwa zbiorniki powodujc eksplozj. Procedura ta powtarzana jest @k

z drugiej strony statku powietrznego. Pogge podstawowe czynrm przedstartowe- PFI kaz si

na tym etapie, nie stakie same dla kaego statku powietrznego, lecz ma zauway wspolny
mianownik tych czynnai.

Po zakoczeniu powyszych czynncaci niezb dnym elementem do wykonania lotu jest zestaw
dokumentow, dzieky si na trzy grupy: dokumenty pilota, statku powietigm@raz operacyjne.
Dokumenty pilota to przede wszystkim: licencja, dowosobisty, certyfikat zdrowiawiadectwo
radiooperatora, ksika lotéw, oraz opcjonalnie w wypadku pracy w zagramych liniach lotniczych
lub lotow zagranicznych- paszport i walidacja licgn

Drug, réwnie wan grup s dokumenty statku powietrznego, sk adej si z 7 elementdw:
wiadectwo rejestracji, wiadectwo zdatna@i do lotu, poziomu haasu, pozwolenia radiowe,
wiadectwo waenia, ubezpieczenie OC, a takinstrukcja uytkowania w locie. Trzecim elementem
niezb dnym do lotow jest zbior dokumentoéw operacyjnychadij cych si z NOTAM- Notice to
airman- informacje dla pilota, rozpowszechniane pemoc rodkéw telekomunikacyjnych,
zawieraj ce wiadomoci o0 stanie, ustawieniach lub zmianach w odniesied urzdze lotniczych,

s u bach, procedurach, a tak niebezpieczestwie, w ktérych znajomo we w aciwym czasie jest
istotna dla personelu zwianego z operacjami lotniczymi. AUP- Airspace UsPlan- plan
zagospodarowania przestrzeni, AIP- Aeronaltical odmfation Publication- zbiér informaciji
lotniczych. Nastpnym elementem sinformacje pogodowe, mapa lotnicza z wyrysowadraes,
nawigacyjny plan lotu VFR(visual flight rules - g@isy wykonywania lotéw z widoczna ) lub IFR
(insrtument flight rules - przepisy odnose si do wykonywania lotow wed ug przymow),
kolejnym czynnikiem jest plan lotu, zlecenie na, Ibsta kontrolna, instrukcja przechwytywania,
arkusz za adowania i wania oraz pok adowy dziennik techniczny PDT. Caraz ciej tradycyjne
planowanie lotu jest zagiowane przez odpowiednie programy komputerowe, ektbatwiaj oraz
skracaj czas przygotowa

Caa procedura przygotowgp do lotu zajmuje pilotom od 1- 2 godzin w zale ci od rodzaju
samolotu oraz daviadczenia pilota. Kwestia przygotowania samolbbustartu mimo tego, ze trzeba
po wi ci jej du o czasu (czsto bywa d usza od samego lotu) jest bardzo na, poniewato od niej

w wi kszo ci wypadkow zaley bezpieczestwo lotu.
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