
Major Pilot Antoni Tomiczek- o sobie i lotnictwie 
 
 

Antoni Tomiczek-obecnie patron gimnazjum w Lyskach, 
awansowany do stopnia majora, zas
u� ony pilot, posiadaj� cy wiele 
odznacze�  m.in. Krzy �  Walecznych, Krzy�  Oficerski Orderu 
Odrodzenia Polski, Odznaka Zas
u� onych dla Województwa 
Katowickiego oraz B
� kitne Skrzyd
a. Bra
 czynny udzia
 w II 
wojnie � wiatowej jako pilot RAF-u na zachodzie, prawdziwy 
patriota i wzór dla przysz
ych pokole� .  

 
Pan Antoni urodzi
 si�  13 listopada 1915 r. w miejscowo� ci Pstr�� na niedaleko Rybnika. O 
swoich pocz� tkach w lotnictwie mówi:  
-Sprawa u mnie z lotnictwem zacz� 
a si�  w ten sposób, � e gdy by
em w Szkole Oficerskiej w 
Skierniewicach pod Warszaw�  w 1936 roku, zaistnia
a mo� liwo��  zg
aszania si�  do lotnictwa. 
Z naszej szko
y zg
osi
o si�  7 osób, pojechali� my do centrum bada�  lekarsko-lotniczych i z tej 
siódemki tylko ja si�  zakwalifikowa
em. Wtedy by
y wysokie wymagania zdrowotne, trzeba 
by
o mie�  idealny wzrok, s
uch. 
 
Pan Antoni po badaniach lekarskich pojecha
 na kurs szybowcowy do Ustianowej  (mia
 
wtedy 23 lata). W tym czasie, chc� c zosta�  pilotem konieczno� ci�  by
o uko� czenie kursu 
szybowcowego. Uczy
 si�  pilota� u na RWD-8, PWS-18 i Potezie 25 (obecnie trwaj�  prac�  
nad odbudow�  RWD-8  w Ustianowej).  Po uko� czeniu kursu (b� d� c nadal w wojsku) dosta
 
przydzia
 do 2 Pu
ku Lotniczego w Krakowie do eskadry treningowej, której kapitanem by
 
Janusz Meissner. Tam jesieni�  rozpocz� 
 szkolenie lotnicze, zim�  uczy
 si�  mechaniki, a 
wiosn�  1937 roku sko� czy
 szkolenie i otrzyma
 dyplom pilota. Spo� ród 40 absolwentów 
wybrano 10 na pilotów my� liwskich. W tej dziesi� tce znalaz
 si�  równie�  pan Antoni. Wtedy 
swoje kroki skierowa
 do Grudzi� dza do szko
y dla pilotów my� liwskich, jak mówi by
a to 
Lotnicza Szko
a Strzelania Powietrznego i Bombardowania oraz akrobacji lotniczej dla 
my� liwców.     
-Po kilku miesi� cach sko� czy
em szcz�� liwie t�  szko
�  i wróci
em do Krakowa. Pami� tam jak 
dzisiaj 14 sierpnia 1937 roku- dosta
em wtedy przydzia
 do Eskadry My� liwskiej 122 w 
Krakowie. Tam odby
em szkolenia my� liwskie. W 1938 roku podczas zajmowania Zaolzia 
polecia
em z lotniska w Krakowie na lotnisko zapasowe do Balic.  Stamt� d latali� my na 
patrole nad granic�  Czechos
owack�  w okolicach Cieszyna. Stacjonowali� my tak� e w Bielsku 
w Aleksandrowicach. W mi� dzyczasie przy ko� cu zajmowania Zaolzia zosta
em powo
any na 
kurs instruktorów pilota� u do Warszawy. Tam odby
em szkolenia teoretyczne i w D� blinie, a 
w Radomiu (Sadkowie) praktyk� . Na pocz� tku grudnia uko� czy
em kurs, dosta
em � wiadectwo 
i wróci
em do eskadry w Krakowie.  
 
8 marca 1939 roku- tego dnia pan Antoni Tomiczek otrzyma
 przydzia
 jako instruktor do 
Szko
y Podoficerów Lotnictwa dla Ma
oletnich w Kro� nie. Szko
a liczy
a 120 uczniów, 
zrobione zosta
y sekcje i szkolenia odbywa
y si�  na lotniskach polowych. Pan Antoni 
otrzyma
 przydzia
 na lotnisko pomi� dzy Krosnem a Jas
em- Moderówka (znajdowa
a si�  
oko
o 15 km od Jas
a i 13 od Krosna). Szkolenia odbywa
y si�  do czasu wybuchu II wojny 
� wiatowej.  
-Pierwszego dnia wojny o godzinie 6:00 mia
em s
u� b�  podoficera s
u� bowego, zdawa
em 
raport rozpocz� cia lotów, a w tym czasie przelatywa
o 9 niemieckich samolotów bombowych. 
Jednak pomylili si�  zamiast lecie�  nad lotniskiem, lecieli z  jego prawej strony, w takim razie 
nie bombardowali. Zd�� yli� my uciec z lotniska i ukry�  si�  w okopach. Niemcy polecieli nad 
Krosno, które zbombardowali i wrócili spowrotem. Do mojego okopu wpad
a jedna bomba, 
zabi
a przy mnie 3 uczniów.   



 
Zgin� 
o wtedy 4 uczniów i 1 mechanik, wielu zosta
o rannych. Samoloty na lotnisku zosta
y 
ostrzelane, niektóre nie nadawa
y si�  ju�  do lotów. Odleg
o��  do granicy by
a niewielka 
wynosi
a oko
o 30-40 km. Wiec wszyscy musieli si�  ewakuowa�  do Krosna samolotami, 
które by
y zdolne do lotu. W Kro� nie tak� e lotnisko by
o zbombardowane, budynki 
uszkodzone i spalony hangar z 27 samolotami. Na rozkaz dowódcy Pan Antoni uda
 si�  do 
D� blina wraz z 2 pilotami. Zabra
 3 samoloty i prowadz� c t�  trójk�  po 1,5 godzinie lotu 
wyl� dowa
 w D� blinie (w tym czasie lotnisko to nie by
o jeszcze  zaatakowane przez 
Niemcy). Wieczorem zosta
y wykonane loty na lotniska polowe, samolotami które by
y 
zdolne do lotu. Pan Antoni Tomiczek l� dowa
 na lotnisku mi� dzy Pu
awami a Kurowem. Na  
noc wróci
 do D� blina a rano o 6:00 niemieccy piloci zaatakowali lotnisko, lecz par�  minut 
wcze� niej zosta
o zbombardowane lotnisko, gdzie znajdowa
a si�  Szko
a Pilotów 
My� liwskich (przeniesiona z Grudzi� dza do D� blina w 1938 roku , któr�  sko� czy
 Pan Antoni 
w 1937 roku). 
- Zd�� yli� my poucieka�  z lotniska i prze� yli� my bombardowanie szcz�� liwie. Pó� niej 
wieczorem zebrali� my si�  i odjechali� my samochodami na lotnisko zapasowe. Po kilku dniach 
dosta
em informacje od dowódcy, gdzie znajduje si�  moja jednostka. Zosta
a ona 
przeniesiona z Krosna do 	udzka przy granicy. Dosta
em za� wiadczenie, � e by
em z Oficersk�  
Szko
�  w D� blinie i poszed
em tam piechot� . By
 to czas, gdy wszyscy si�  ewakuowali, drogi 
by
y zapchane. Po dwóch dniach dotar
em do 	udzka. Lotnisko i koszary by
y zniszczone. 
Wojska ju�  tam nie by
o, spotka
em tylko kilku oficerów piechoty.  
 
Tam dowiedzia
 si� , dok� d zmierzaj�  lotnicy.  Poszed
 ich � ladami w stron�  granicy 
rosyjskiej. Do
� czy
 do szko
y, a za kilka dni przyszed
 rozkaz, który mówi
 o tym, � e 
wszyscy musz�  przenie��  si�  do rejonu Brze� an. Pan Antoni polecia
 tam, szuka
 wraz z 
innymi pilotami okre� lonego miejsca. Cz���  lotników uda
a si�  do Rumunii, a on musia
 wraz 
z mechanikiem przymusowo l� dowa�  z powodu awarii silnika. Takie l� dowania powtórzy
y 
si�  trzykrotnie, za czwartym razem podczas awaryjnego l� dowania trafi
 w r� ce Rosjan i 
dosta
 si�  do niewoli (by
 to okres kiedy Rosja wkroczy
a do Tarnopola i przemieszcza
a si�  w 
g
� b Polski): 
-Dowódca wysiad
 z czo
gu rozmawia
 ze mn�  (zna
em j� zyk rosyjski i niemiecki). Nie 
rewidowa
 nas. Mnie i mechanika zabrali na samochód ci�� arowy i zawie� li do 
Monasterzyska do fabryki tytoniu. Tam Wojska Polskiego by
o pe
no- kilkana� cie tysi� cy, 
zaopatrzyli� my si�  w tyto� . Za kilka dni Rosjanie stworzyli z nas kolumn� , kilka czo
gów i 
� o
nierze NKWD prowadzili nas do Rosji. Dwa dni maszerowali� my do granicy, zabrali nas 
do wagonów i wozili po Rosji, nast� pnie spowrotem przywie� li nas do Polski pod Lwów. Tam 
pracowa
em przy budowie szosy. Po jej uko� czeniu zosta
em przeniesiony do obozu 
jenieckiego w okolicach Skola- Boles
awiu oko
o 65 km od Stryja. Pracowa
em tam w 
kamienio
omie. Gdy wybuch
a wojna 22 czerwca 1940 roku pomi� dzy Niemcami a Rosj� , 
wtedy przewieziono nas do Starobielska, gdzie to zostali zabrani i rozstrzelani oficerowie w 
1941 r.  
 
Tam sp� dzili kilkana� cie dni, a w lipcu 1941 r. zosta
 odczytany list, mówi� cy o ko� cu 
niewoli dzi� ki podpisaniu paktu W
adys
awa Sikorskiego (Rz� du w Londynie) z Rz� dem 
Rosyjskim.  Wszyscy zostali wyzwoleni. Nast� pnie Pan Antoni zapisa
 si�   do Wojska 
Polskiego- lista zosta
a utworzona w Starobielsku, po jej podpisaniu pojecha
 na poligon 
wojskowy- Tockoje. Tam dosta
 przydzia
 do 6 Dywizji Piechoty plutonu lotnictwa. Po kilku 
miesi� cach, gdy Stalin zgodzi
 si�  na pro� b�  rz� du polskiego, by wypu� ci�  200 pilotów i 
marynarzy. Pan Antoni szcz�� liwie dotar
 wraz z towarzyszami do Anglii. Tam przeszli 
kwarantann� , badania lekarskie i nauk�  j� zyka angielskiego, zostali zrównani do stopnia 
szeregowca. Jednak po kilku miesi� cach stopnie zosta
y przywrócone, dzi� ki inicjatywie 
Sikorskiego. 



 -Musieli� my odby�  szko
y angielskie, otrzymali� my � wiadectwa oraz  angielskie stopnie 
munduru. Dowodzili Polacy ale pod kontrolom dowódcy angielskiego. Szko
�  t�  sko� czy
em w 
maju 1943 roku- by
em tam ponad rok. Po jej uko� czeniu dosta
em stopie�  sier� anta 
angielskiego. Ka� dy kto sko� czy
 szko
�  czy nawigatora,  pilota, szczelca czy radiotelegrafisty 
dostawa
 stopie�  sier� anta. By
 to  stopie�  tytularny nadawany na wypadek gdyby kto�   dosta
 
si�  do niewoli, � eby nie musia
 pracowa� . Dosta
em przydzia
 na wysp�  Man miedzy Angli�   i 
Irlandi� . By
y 3 lotniska- 2 cywilne i jedno wojskowe,  ja by
em na wojskowym. Tam szkoli
em 
nawigatorów, lata
em nad Irlandi� , dalek�  Pó
noc, Hebrydy, w rejonie bieguna, nad ca
�  
Angli� . Mia
em mo� liwo��  poznania z powietrza tych terenów tak jak zna
em Polsk� . 
 
W 1944 roku zosta
 powo
any na przeszkolenie na samolotach bombowych do Anglii. Tam 
lata
 na samolotach dwumotorowych i czteromotorowych – Wellintonach i Halifaxie. 
Nast� pnie pojecha
 do Szkocji do znajomej rodziny na urlop, którego nie wykorzysta
, 
poniewa�  po kilku dniach przyszed
 rozkaz, który mówi
 o tym, � e musi wraca�  do 
dywizjonu. Otrzyma
 wtedy przydzia
 do 1586 Eskadry do Zada�  Specjalnych, która 
stacjonowa
a we W
oszech. Wraz z za
og�  wylecia
 8 sierpnia przez Afryk�  do Rabatu, 
stamt� d do Algieru i W
och. Podró�  trwa
a dwa dni. Na miejscu wykona
 kilka lotów 
treningowych, w celu zapoznania si�  z warunkami. 22 sierpnia polecia
 do Warszawy z 
pomocom powsta� com, dokona
 zrzutu broni i amunicji. Lot trwa
 10 godzin i 40 minut. 
Kolejne loty odby
y si�   noc�   24/25 oraz 25/26, do Warszawy wykona
 jeszcze 4 loty. Pi� ty 
lot odby
 si�  tak� e do polski 28 grudnia 1944 roku. Lata
 tak� e do Pó
nocnych W
och, 
Czechos
owacji, Jugos
awii, Grecji, Bu
garii. Wie� li zaopatrzenie partyzantom, ale równie�  
przewozili skoczków Cicho-Ciemnych. Pan Antoni rozwióz
 22 skoczków po ró� nych 
krajach. Wykona
 23 loty. Wojna dobiega
a ko� ca i w marcu 1945 roku przeniesiono ich do 
Anglii do lotnictwa transportowego (loty do Norwegii, Niemiec, Grecji, Dani, Po
udniowej 
Francji). Jeszcze przez 2 lata by
 w Anglii.  
- 12 maja 1947 roku znalaz
em si�  w Polsce, w domu. I tak rozpocz� 
em 15 lipca prace w 
Zak
adzie Ubezpiecze�  Spo
ecznych w Rybniku i tam pracowa
em 32 lata do emerytury. W 
mi� dzyczasie, gdy Gierek doszed
 do w
adzy wst� pi
em do ZBoWiD-u (Zwi� zek Bojowników o 
Wolno��  i Demokracj� ). Pó� niej do
� czy
em do Klubu Seniorów Lotnictwa w Katowicach, 
Stowarzyszenia Lotników w Jaworznie- nadal jestem cz
onkiem i wiceprezesem, a tak� e Klubu 
Seniorów Lotnictwa w Rybniku.  
 
Pan Antoni Tomiczek nadal bierze czynny udzia
 w � yciu lotniczym, otrzymuje tak� e wiele 
zaprosze�  na ró� nego rodzaju uroczysto� ci i spotkania. Niedawno zosta
 wybrany przez 
uczniów patronem gimnazjum w Lyskach. Uroczysto��  nadania imienia odby
a si�  28 
listopada 2009 roku, podczas której 94-letni  Pan Antoni otrzyma
 odznaczenie „B
� kitne 
Skrzyd
a”, wr� czone przez przedstawiciela Polskich Linii Lotniczych LOT- pana Wies
awa 
Dziub� .  
 
  
 
                                           Monika Bobrzyk 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Dyplom „Skrzydlatej Polski” przyznany w 
2008r. 

Pan Antoni obecnie i dawniej 
Odznaka 301 Dywizjonu Bombowego Ziemi 

Pomorskiej im. Obro� ców Warszawy 

Dyplom nadania „B
� kitnych Skrzyde
” 

Koledzy piloci na lotnisku w Anglii 

Przywiezienie munduru lotniczego z Warszawy  z 36 Pu
ku Specjalnego, który lata z VIP-ami 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Plac Muzeum Powstania Warszawskiego 2006 r. z pani�  ambasador  
Po
udniowej Afryki Muzeum Powstania Warszawskiego 2006r.- wr� czenie medali pami� tkowych 

Pan Antoni z p
k Attache lotniczym Wielkiej Brytanii w Warszawie w 2006r. 

Pan Antoni Tomiczek z mundurem lotniczym 

Z kolegami w Klubie Seniorów Lotnictwa w Rybniku 

Zdj� cie z uko� czenia szko
y pilotów w Newton w 1943 roku Zdj� cie zrobione w Klubie Seniorów Lotnictwa w Rybniku 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Przy samolocie Tiger moth w Rybniku- przegl� danie ksi�� ki lotów Przywiezienie i wr� czenie munduru 

W helikopterze nad ziemi�  rybnick�  

Samolot Halifax, na którym lata
 pan Antoni w Transport Command CR 

Odznaczenia: Krzy�  Oficerski Orderu Odrodzenia Polski, 
Krzy�  Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski, Krzy�  

Walecznych 

Obraz podarowany przez Attache Wielkiej Brytanii Spotkanie Klubu Seniorów Lotnictwa w Rybniku 


